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El tren és un simbol present a tots els
paisos industrials. A la historia de la
Catalunya contemporania hi ha inddstria,
modernitat, desenvolupament i el tren,
associat a tot aquest procés. El passat

ha donat una identitat al nostre pais i
també una manera de fer vinculada a

la investigacio, innovacio, creativitat i
produccio.

La historia del tren de Manresa també esta

relacionada amb aquest taranna catala
d'impuls, perqué a I'época va ser un gran
canvi que la gent va viure amb il-lusié.

El 1924, ara fa cent anys, la Companyia
General de Ferrocarrils Catalans va
inaugurar la construccié que havia fet
del tram entre Martorell i Manresa amb
['objectiu d'unificar la linia de Barcelona a
Igualada amb la de Manresa a Guardiola.
Entre la primavera i I'estiu d'aquell any
ja hivan circular, primer, mercaderies i,
després, persones.

Aquesta identitat industrial ara torna a
ser important. Els desafiaments actuals,
vinculats a noves maneres de produir,
han de trobar vies de creixement, que

tornin a ser ambicioses. La capacitat
d'innovacié que l'obertura d'antics trams
de ferrocarrils ens pot recordar continua
essent important per a Catalunya.

La modernitat és transformar-nos

sense apartar-nos de la nostra identitat

i sovint trobem les nostres millors
capacitats en actius que tenen molta
experiencia acumulada: els Ferrocarrils
de la Generalitat de Catalunya sén, avui,
un model de bon funcionament. Sobre
aguest coneixement, el govern vol que
aquesta legislatura, iniciada aquest 2024,
sigui la dels trens a Catalunya.

Silvia Paneque i Sureda
Consellera de Territori, Habitatge |
Transicio Ecologica



El desenvolupament social i economic del nostre
pais, també de Manresa, el Bages i el conjunt

de la Catalunya central, va intimament vinculat
a la historia del ferrocarril. Les xarxes ferroviaries
han dut prosperitat a casa nostra, en periodes
expansius, i han estat reflex també de moments
de crisis de tota mena. El centenari de l'arribada
de FGC a la ciutat de Manresa és un bon motiu
per fer la mirada enrere que ens proposa aquest
volum, i alhora coincideix amb projectes engres-
cadors per a la nostra ciutat i el territori.

A Manresa tenim ferrocarril des de 1859. La
connexié amb Barcelona porta una innegable
prosperitat al nostre territori i a la ciutat, alesho-
res entre les cinc primeres del pais. La segona
linia de tren, a final del segle XIX, uniria Manresa i
el Bergueda i va anar lligada a la proliferacié de la
indUstria textil a la vall del Llobregat i a la mineria.
Aquell ‘carrilet’ anys més tard queda integrat a

la xarxa de Ferrocarrils Catalans. | ara fa 100 anys,
el 1924, |a linia de Ferrocarrils arribava a Manresa
provinent de Martorell i Barcelona i la nostra ciu-
tat quedava doblement interconnectada amb

la capital, alhora que es posava en marxa el tren
comarcal fins a Suria.

L'esplendor d'aquells anys va donar pas a altres
moments més foscos i d'estancament. La linia

del Bergueda vinculada al trasllat de mercade-
ries va desapareixer arran de la crisi del textil. Les
darreres décades, la linia de Manresa de FGC s'ha
modernitzat, si bé no resol 'endémic problema
de manca de rapidesa de la connexio ferroviaria
de Manresa a Barcelona.

Pero com deia, tenim projectes de futur espe-
rancadors. En primer lloc, la propera ampliacié

i integracio urbana de la linia a Manresa, que
actualment genera una barrera fisica al centre
de la ciutat. | d'altra banda, els primers passos
per recuperar el ‘metro comarcal’, amb estacions
inicialment al Parc Tecnoldgic, al parc de I'Agulla

i més endavant fins a Santpedor, com a primer
pas d'un futura recuperacio dels antics carrilets,
tambeé el de Suria.

Enhorabona doncs a FGC per aquests cent anys
al nostre territori i tant de bo que plegats acon-
seguim que el ferrocarril es consolidi com un
element clau per a la prosperitat i el dinamisme
del nostre territori.

Marc Aloy i Guardia
Alcalde de Manresa



ELS CARRILETS DEL
LLOBREGAT | LANOIA

A finals del segle XIX, en paral-lel al desenvolupament de

les grans xarxes ferroviaries de via ampla, per tot Europa
van sorgir nombrosos ferrocarrils de via estreta que,

gc”otn’g;q’zgggi’ﬂgﬁ;‘g"f;j’g@‘;"/’,;”Swcb amb una menor inversié, permetien comunicar arees

de Balsareny. Arxiu Salmerdn (c1910). més remotes perd amb un gran potencial industrial.

Es el que s'anomenaven ferrocarrils econdmics o, més

concretament a Catalunya, carrilets. A casa nostra, la

primera d’'aquestes linies va ser construida seguint el

curs del riu Llobregat, entre Manresa i Puig-reig I'any

1885, inicialment, encara que ben aviat també va ser

perllongada fins a Olvan-Berga (1887) i Guardiola de

Bergueda (1904). A partir de llavors, alhora que els

carrilets s'estenien per tot Catalunya, per la conca

dels rius Llobregat i Anoia va tenir lloc un important

desenvolupament ferroviari destinat, principalment,

a donar sortida a les creixents indUstries téxtils i a les

Excepcional imatge d'una de les pr:m:t:v;s
locomotores Krauss de la linia de Monre

a Bergag, |'estacio de qureso Pluc.)
Col-leccié Familia Coromines (190 ).

Gravat dels primers
trens a la linia entre
Igualadai Martorell.
Arxiu Salmerén (1893).




Tren inaugural de la
linia entre Igualada i
Martorell del Ferrocarril
Central Catald.
Arxiu FGC (1893).

La linia entre Barcelong i Martorel|
tenia com a origen l'estacis
modernista de Magoria.

Arxiu Salmerén (c1913).

produccions mineres de la Catalunya Central. Aixi,
després d'aquesta primera linia inicial, I'any 1893
també va ser inaugurat el carrilet entre Martorell

i lgualada i, dues decades despreés, I'any 1912, el
ferrocarril entre Barcelona i Martorell.
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Tot i ser carrilets, tots tres ferrocarrils van ser
concebuts amb caracters i sistemes d'explotacio
molt diferents: el primer, el Manresa-Guardiola,
un tramvia de vapor que seguia el tracat de la
carretera existent; el segon, el Martorell-lgualada,
un tren secundari d'aportacié a una linia general de
via ampla, i el tercer, el Barcelona-Martorell,
un ferrocarril suburba que interconnectava
petites poblacions. Tanmateix, tots tres
compartien una caracteristica comuna
gue, en pocs anys, seria vital per garantir

el desenvolupament ferroviari de la zona:
I'amplada de via metrica.

7-SANT BOY DE LLOBREGAT. iEShdé del Ferrocarril

Encreuament de trens suburbans, de
la linia entre Barcelona i Martorell,

a l'estacio de Sant Boi de Llobregat.
Arxiu FGC (1912).



Treballadors en la construccid de la linia
entre Martorell i Manresa. Arxiu FGC (1921).

Obres de construccio de Ja iinja entre Martoreli
i Olesa de Montserrat. Arxiu FGC (c1920).

LA CONSTRUCCIO
DE LA XARXA
DE VIA ESTRETA

De manera immediata, la posada en servei d'aquests
tres petits ferrocarrils va millorar substancialment el
transport de mercaderies i viatgers de les comarques
de la zona, afavorint la sortida de les produccions
industrials i permetent una major mobilitat humana.
Per aix0, des de ben aviat, van sorgir els primers
projectes per millorar-ne la interconnexié, amb I'objectiu
principal de formar una gran xarxa que comuniqués
la Catalunya Central amb Barcelona i el seu port. Aixi,
a les portes dels anys vint del segle XX, les respectives
companyies ferroviaries, totes tres amb capital belga,
es van posar d'acord per fundar, I'any 1919, la nova
empresa Compania General de Ferrocarriles Catalanes
(CGFQ). Tot just creada, la nova companyia va comencar
a construir la linia entre Manresa i Martorell, la qual
permetria acabar d'interconnectar els tres ferrocarrils
existents, materialitzant la gran xarxa de via estreta dels
Ferrocarrils Catalans.

Tren de proves de la linia entre
Martorell i Manresa, a l'estacio
d’enllag amb el cremallera de
Montserrat. Arxiu Salmeron (1922).



tram entre

comboi inaugural del

Martorell i Olesa de Montserrat. T ‘
Arxiu Salmeron (1922). & : s y' \
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Com que els permisos per a la construccio
de la nova linia ja havien estat tramitats per
la companyia originaria del carrilet entre
Barcelona i Martorell, les obres van poder ser iniciades

de manera gairebé immediata I'any 1920. Les senzilles
caracteristigues dels terrenys proxims a Martorell van
permetre que la construccié dels primers quilometres
avancés amb molta celeritat, de tal manera que la linia va
poder anar sent inaugurada per seccions al llarg de I'any
1922: inicialment fins a Abrera i Olesa de Montserrat, el 29
de marg; poc després, fins al baixador de la Puda, ubicat a
les proximitats del popular balneari homonim, el dia 26 de
juliol, i, durant la tardor i malgrat la complicada orografia
de les faldes del massis de Montserrat, fins a Monistrol el
dia 29 d'octubre.

Construccio de la linia entre Sant Viceng
i Manresa, amb una de les primitives
locomotores Krauss del TFEMB.
| Construccicé dels tunels Arxiu Comarcal del Bages (c1920).
I entre La Puda ]
i Monistrol, sota el
massis de Montserrat.
Arxiu Salmerdn (1921).
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L'estacio de Manresa Alta va esdevenir
durant els anys vint en el punt d’enllag¢
de les linies de Guardiola i Suria amb
la provinent de Barcelona. Foto ICGC
Generalitat de Catalunya (1929).

15. SURIA — Minas de potasa - Estacién ferrocarril

L. Roisin. fot. Barcelona

Un dels trens de viatgers que
efectuaven el trajecte de Manresa a
Sdria durant els primers anys de servei
de la linia. Postal Roisin. Arxiu Salmeron.
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1924. LA CULMINACIO DELS
FERROCARRILS CATALANS

Després de la complexa travessia pels contraforts de
Montserrat i de la triomfal arribada a Monistrol, on els
Ferrocarrils Catalans connectaven amb I'emblematic
cremallera que ascendia fins al monestir, I'any 1924 la linia
es va estendre finalment fins a Sant Viceng¢ de Castellet

i Manresa, materialitzant la interconnexié de la
xarxa. Els serveis de mercaderies van comencar
a circular per la linia al complet a partir del dia
29 de marg, i els de viatgers, a partir del dia 22
d’agost. Alhora, el dia 13 del mateix mes d'agost,
també havien comencat a circular els nous ser-
veis de viatgers per la linia de Manresa a Suria,
construida anys enrere per una de les companyies
mineres del Bages i integrada oficialment als
Ferrocarrils Catalans des de I'any 1922.

Una de les primeres
circulacions per la xarxa
completa dels Ferrocarrils
Catalans, sota el massis
de Montserrat.

Arxiu Salmeron (1924).




1.B. Sen Vicernfg de Castellet —Estecién F.C.C. 1

La posada en servei de la linia entre Martorell

i Manresa també va fer créixer les diferents
poblacions del trajecte. Estacio de Sant Viceng.
Postal Josep Boixaderas. Arxiu Salmeron.

Aixi, amb la culminacié de la xarxa, s'iniciava una
nova etapa per a lI'explotacié dels carrilets ori-
ginals, que acabarien de transformar-se durant
els anys seguents. En primer lloc, amb la unificacié del
material provinent de les linies prévies que, a

més, va ser completament renovat amb noves i
potents locomotores, aixi com amb nous vagons

i cotxes de viatgers de gran capacitat. En segon,
amb l'impuls dels serveis suburbans barcelonins,
amb l'electrificacié del tram fins a Sant Boi de
Llobregat i el perllongament subterrani des de
Magoria fins a Plaga Espanya (1926). |, finalment,
amb la connexid directa de la xarxa amb el port de
Barcelona, inaugurada el dia 26 de novembre de
1926, i I'ampliacid de les estacions més importants,
especialment Magoria, que va esdevenir la nova
terminal de mercaderies de Barcelona.

B
FERROCARRIL DE MANRESA A BERGA— %, an,

LNER DLYAN- BUARDIQLA. 22U

carrils Catalans FERROCARRILES DFL ESTADD

win WANRESA-0LvAN FT K.

xarxa dels Ferro: I ;
e obregat i Anoid FERRICARRILES, CATALANES

j jus LI

sequia el curs dels rius
Ef)ins a la seva desembocoduro al mar.
Arxiu Salmeron (c1940).
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L'estacio de Castellbell durant
els primers anys de servei.
Arxiu FGC (c1925).

Un dels moderns trens de mercaderies,
encapgalat per una locomotora Garratt,
travessant el congost de Martorell en direccio
al port de Barcelona. Arxiu Salmerén.
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DE LESPLENDOR DELS
ANYS VINT A LA FOSCOR
DELS TRENTA

D'aguesta manera, arribats a mitjan década dels vint,

la xarxa dels Ferrocarrils Catalans va viure la seva epoca
daurada. Les intervencions portades a terme durant

els darrers anys, inclosa la fundacié de la companyia, la
construccid de la linia Martorell-Manresa i la connexié
amb el port de Barcelona no només havien convertit tres
petites linies independents en una veritable xarxa
interconnectada, sind que havien transformat

els antics i classics carrilets en una de les xarxes
de via estreta més moderna d’'Europa, de fet, la
meés important de Catalunya. Al llarg dels seus 175
quilometres de vies, per la xarxa van circular les
millors xifres de viatgers i mercaderies registrades
fins a I'época, alhora que les comarques de la
Catalunya Central van experimentar un gran
desenvolupament industrial i social.

Un dels trens de passatgers
Que efectuaven e/ servej
entre Manresa j Barcelona
alseu pas pel baixador

de La Pudaq.

Arxiu Salmerén (c1945),




Un dels moderns
automotors Alfa Romeo que
efectuaven els serveis rapids

entre Manresa i Barcelona
durant els anys vint. Arxiu
FGC (1927).

Malauradament, les fortes inversions realitzades per
la companyia aviat van comencar a debilitar la
situacio financera de la xarxa, sobretot després

de la crisi econdmica mundial de lI'any 1929. Aixi,

la companyia va iniciar una etapa d'incertesa
economica que la va portar, fins i tot, a declarar-se
en suspensio de pagaments i a ser administrada
per una comissié gestora. A mitjan anys trenta,
aquesta dificil situacié es va veure encara més
agreujada per 'esclat de la Guerra Civil, que va
aturar de cop qualsevol possible desenvolupament
social, economic i industrial, provocant importants
perdues humanes i materials. A la xarxa, a més, la

nici d'und

contesa va suposar greus dificultats en I'explotacio Lo Guerro Civilva mjéccz%/busﬂb/ﬂsi
o Kl spoca de manca %
per la manca de subministraments, aixi com per la submfriifromems basics. Arxiu Salmeron.

destruccioé de ponts i d'importants infraestructures.

La majoria dels ponts i viaductes
de la linia van ser destruits com
a consequencia de la contesa
bel-lica. Arxiu FGC (1939).




Un llarg tren de mercaderies sobre el
viaducte de Joncadella, a la linia de
Manresa a Sudria. Arxiu FGC (1951).

Transbordament de mercodgries a l'estacio
de Castellbell, durant la dificil posifguerrc:J
dels anys quaranta. Arxiu Salmeron (1940).
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DE LES PENURIES

DE LA POSTGUERRA A LA
RECUPERACIO DELS
ANYS CINQUANTA

Superada la contesa, per als Ferrocarrils Catalans i la resta
de la societat es van iniciar els durs anys de la postguerra.
A més de la manca de subministraments, matéries pri-
meres i combustibles, la xarxa va haver d’enfrontar-se a
unes instal-lacions i infraestructures molt malmeses i des-
truides per la guerra. Aixi, per poder reprendre els serveis,
encara que fos de manera provisional, la companyia va
haver de reconstruir la majoria de ponts i obres de fabrica
de la xarxa, una complicada tasca que va durar mesos,
perdo que, a poc a poc, va permetre anar reobrint pro-
gressivament les diferents seccions afectades. A més, les
constants avaries del material, sumades a la mala quali-
tat del carb6 disponible, van afectar molt els serveis de

Una de les modernes locomotores Alsthom dels
Ferrocarrils Catalans sota el massis de Montserrat.
Arxiu Salmeron (1956).



COMPANIA GENERAL
o0 DE cne9

Poster promocional dels anys FERROCARRILES CATALANES
cinquanta de la companyia
dels Ferrocarrils Catalans.
Arxiu FGC.

mercaderies, disminuint substancialment |la capacitat
de transport de la xarxa i minvant les opcions de recu-
peracio industrial de les diferents comarques.

Malgrat tot, cap a mitjan anys cinquanta la situacié va
comengar a canviar i, en paral-lel a la resta de la societat,
la xarxa dels Ferrocarrils Catalans va endegar una etapa
de lleugera recuperacid i modernitzacié. Aixi, segons el
denominat Plan de Ayuda y Mejora a los Ferrocarriles
de Via Estrecha aprovat pel govern central, a la xarxa
van arribar fons per a la renovacié de les instal-lacions,

aixi com noves i modernes series de locomotores i au-
tomotors, tant de traccid diesel com electrica, que van
permetre comencar a retirar del servei les classiques perd
ja obsoletes locomotores de vapor.

Un tren de mercaderies a

l'estacic d'Olvan-Berga, en
direccio a Guardiola de Bergueda.
Foto P. Willen Arxiu FGC (196]).
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Els primers anys seixanta van estar
marcats per la modernitzacié d'una
part de les vies i les obres de fabrica.
Arxiu Salmerdn (c1960).

DE LES BONES PERSPECTIVES
DELS SEIXANTA A LA
DEGRADACIO DELS SETANTA

Animats per aquesta timida modernitzacio, els anys
seixanta es van iniciar amb l'electrificacio del tram
entre Sant Boi de Llobregat i Palleja I'any 1961, la seccid
suburbana més transitada de la xarxa, atés que servia
poblacions que havien crescut molt demograficament
gracies a la immigracio interior. De la mateixa manera,
la millora general de les condicions socioeconomiques
també va motivar la companyia a endegar un ampli

dicional imatge dels anys seixanta, amb una pla de modernitzacid de la xarxa que va incloure, entre
Tradiciond - iesel . . ..
moderna composicio Gmﬁlowrf’ggggﬁze d'altres, la renovacioé dels carrils de gran part de les linies,
. i metal-lics, . R , ..

@ e Salmerdn (€1965). la instal-lacié d'un nou CTC a I'estacié de Martorell, la

Martorell Enllag. Arxiu

construcciod i trasllat dels nous tallers centrals a Martorell
Enllac i I'arribada de nou material diesel i electric que va
permetre retirar, definitivament, els darrers vehicles a
vapor. A més a més, també es va inaugurar l'electrificacié
dels trams de Palleja a Martorell, I'any 1968, i de Martorell
a Monistrol, el 1971.

'estacié de Manresa Alta va
esdevenir durant décodgs un dels
nuclis d’explotacio mes /mportonts
de la xarxa dels Ferrocarrils Catalans.

Arxiu FGC (1972).



L'estacio de Sant Boi
durant els darrers anys

de la dictadura franquista.
Arxiu FGC (1975).

Malauradament, amb l'arribada dels anys
setanta, les bones perspectives de recuperacid

i creixement es van aturar de cop: la crisi
energeética de I'any 1973, les deficients politiques
del govern central en matéria tarifaria i d’horaris i el
creixement del transport per carretera van abocar la
xarxa a la fallida econdmica. Aixi, I'Estat va intervenir
la xarxa i, el dia 1 de gener de I'any 1977, I'ens estatal
FEVE en va assumir la gestid. De manera immediata
es va comengcar a planificar el futur tancament de

la xarxa, que se sumaria al de la clausura de la linia

Manresa-Olvan-Berga-Guardiola, executada entre els

anys 1972 i 1973.

Imatge paradigmatica de la
degradacio de les instal-lacions
durant els primers anys setanta.
Arxiu FGC (1977).

Darrer tren de viatgers de la
linia de Manresa a Olvan-Berga.
Foto Carles Salmeron (1973).
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FGC. ANYS DE
RECUPERACIO |
MODERNITZACIO

A finals dels anys setanta, afortunadament els temps ja
havien comencat a canviar i la forta pressié popular, que
va ser especialment significativa a la linia entre Martorell

i lgualada, va aconseguir guanyar temps, impedint el
tancament immediat de més linies. Aixi, poc després, la
recentment reinstaurada Generalitat de Catalunya va po-
der sol-licitar i assumir, pel Reial decret del 28 de juliol de
1978, el traspas de les competéncies per a la gestid dels
ferrocarrils secundaris de Catalunya, incloent-hi la xarxa
dels Ferrocarrils Catalans, garantint aixi la seva conserva-
cid. A continuacio, el 5 de setembre de 1979, es va crear la
nova companyia publica Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya (FGC) amb I'encarrec d’'integrar els ferrocarrils
traspassats.

Automotor digsel MAN en el primer viatge de/
president Tarradellas. Arxiu FGC (1979).

Els treballs de renovacio de via
van ser una de les primeres
prioritats de la nova companyia
ferroviaria FGC. Arxiu FGC (c1992).

Inauguracié dels nous trens
de la série 211 a I'estacio de
Martorell Enllag. Arxiu FGC
(1987).
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Ates el desolador estat en qué es trobava la xarxa,
les primeres accions portades a terme per la nova
companyia FGC van anar destinades a garantir la
prestacio, en condicions minimes de seguretat, dels
serveis ferroviaris. A continuacio, FGC va procedir a
dissenyar un profund pla de renovacié i modernitza-
cio que transformés per complet la xarxa durant les
décades seguents. D'aquesta manera, progressiva-

ment, al llarg dels anys vuitanta i noranta,

dels Ferrocarrils Catalans es va procedir a la cons-
truccié de noves variants per eliminar diverses traves-
sies urbanes, es van ampliar diverses seccions i linies
destinades als serveis de mercaderies, es van moder-
nitzar i ampliar les infraestructures i els sistemes de
seguretat (ponts, trams en doble via, sotscentrals...)

i es va renovar el material amb la reforma de les uni-
tats existents i amb l'arribada dels moderns trens de
la série 211 i de les locomotores 254 de mercaderies.

El servei de mercaderies \/q\ser
ocomotores diésel

modernitzat amb _/
de gran potencia.

La modernitzacio de les
instal-lacions va incloure
cobertures de vies i la
construccio de noves
estacions, com és el cas

de Manresa i del barri de
Viladordis. Arxiu FGC (1982).

a la xarxa

Arxiu FGC (1995).

Un dels moderns trens de la serie
271 sota el massis de Montserrat.
Arxiu FGC (1995).




Arribada als tallers de Martorell Enllag de
la primera unitat de tren de la série 213.
Arxiu FGC {1988).

LA TRANSFORMACIO
DE LA XARXA

A les portes del nou segle XXlI, la situacié de la xarxa ja
era completament diferent i els antics Ferrocarrils Ca-
talans havien esdevingut una xarxa moderna i eficient,
meés adaptada als nous temps. Tanmateix, sota el nou
estil de gestidé instaurat per FGC, basat en la modernitza-
cidé i renovacié constant del servei, la xarxa va continuar
experimentant millores. Aixi, per comencar, el dia 3
de novembre de I'any 1998 va entrar en servei l'elec-
trificacié de la linia Martorell-lgualada, un acte que
va suposar una doble inauguracio: el de les mateixes
instal-lacions i el de la nova série de trens 213, que van
comengcar a prestar servei per la renovada linia.

De la mateixa manera, perseguint la millora dels

serveis suburbans de viatgers, cap a principis dels
anys 2000, FGC també havia finalitzat les obres de
desdoblament de via i les variants necessaries per

Un dels moderns trens de Ja serie
211 travessa el nou vigducte sobre e/
Llobregat, a Olesa de Montserrat.
Arxiu FGC (1988).

Un automotor Naval
modernitzat, en una de les
obres d'ampliacio de la linia
entre Barcelona i Martorell.
Arxiu FGC (1996).
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comencar a instaurar els nous conceptes de
Metros Comarcals i Metro del Baix Llobregat.

T T

‘ — N -:—,u-.;w«—wmw"‘";
També es va planificar i executar la progressi- Lo flota de mercader.ieis_\l/acrsef
i4 i ii la- renovada amb I'adquisicio un
vg adaptacio de totes.les estacions i mstal Ia? O mtenar de tremuges per
cions de la xarxa destinades als serveis de viatgers a les transport desa/:pco;agsgs(;-
e % Arxiu FG .
persones amb mobilitat reduida. Com a resultat de totes

aquestes intervencions, juntament amb la instauracié del
nou sistema d'integracio tarifaria gestionat des de I'Au-
toritat Metropolitana de Barcelona (ATM), en pocs anys la

xarxa va veure duplicat el seu volum de viatgers, que, cap
a I'any 2010, va assolir xifres record.

Finalment, també és important assenyalar
gue FGC va continuar apostant pel transport
de mercaderies i I'any 2008 es va inaugurar
el nou servei portaautomobils entre la fabrica
SEAT de Martorell i el port de Barcelona.

Relleu generacional del material
mobil de la linia de Martorell a
Igualada, amb I'arribada dels nous
trens electrics. Arxiu FGC (1999).




LLOBREGAT-ANOIA. UNA
XARXA FERROVIARIA DEL
SEGLE XXI

En dates més recents, FGC ha continuat aplicant a la
xarxa dels Ferrocarrils Catalans, ja anomenada Llobre-
gat-Anoia, la mateixa politica de renovacié i millora

Una de les innovadores locomotores

duals de la sérje 257 travessa el constant del servei. De fet, durant els darrers anys, les
Llobregat a Sant Viceng de Castellet. . . h d d . . d
o Joni €. Selleien (A2 intervencions han estat cada vegada més orientades per

criteris de sostenibilitat, tal com exigeix la societat actual.
Aixi, per exemple, per tota la xarxa s’han construit diver-
sos aparcaments d’'enllag, I'Gltim a Martorell Central, que
fomenten i faciliten I'Gs del transport public, i també s'ha
avancat en la instal-lacié de plaques solars, com als nous

i recentment reformats tallers centrals de la xarxa de
Martorell Enllag. Des de I'any 2023 tambeé estan en funcio-
nament les noves i innovadores locomotores duals, diesel
i electriques, de la série 257, que ajuden a descarbonitzar
N el transport miner de potasses del Bages. De cara al futur,
la xarxa també sera objecte de tres importants projectes

Un tren de la série 213 a
l'estacio de Manresa Alta.
Foto Joan C. Salmerdn (2023).

Les instal-lacions
ferroviaries, com els
tallers de Martorell
Enllag, estan
incorporant al maxim
les energies renovables.
Foto FGC (2023).
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Els nous tallers de Martorell Enllag
disposen de les tecnologies més
avancgades per al manteniment dels
trens i les locomotores de la xarxa.
Foto Joan C. Salmerdn (2021).

de transformacio: el perllongament de la
linia des de Placa Espanya fins a Gracia, on
connectara amb la xarxa Barcelona-Valles,
i les integracions urbanes de les linies a Manresa i
Igualada.

Finalment, també és important destacar la tasca
realitzada els Ultims anys en la conservacid i divulga-
ci6 del patrimoni i historia dels Ferrocarrils Catalans,
representada en la inauguracio i creixement del nou
Espai de la Via Métrica, situat a Martorell Central, que
des de lI'any 2023 alberga els vehicles historics que
han circulat per la xarxa al llarg d'aquests més de
cent anys d'historia.

El nou espai expositig de
Martorell Central permet rgcor"er
cls cent anys d’historia dela

s Ferrocarrils Catalans.

xa del
el merén (2022).

Foto Joan C. Sal

Un tren de la xarxa
Llobregat-Anoia

sota el massis de
Montserrat. Foto Joan
C. Salmerén (2016).
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ELS TRENS DELS
FERROCARRILS CATALANS

Al llarg de la seva centenaria historia, la xarxa dels Ferro-
carrils Catalans ha comptat amb un total de cinc gene-
Una de les classiques locomotores "Bergar racions de material motor i mobil, a les quals cal afegir la
provinent de la linia entre Manresa i Guardiola, variada generacié de material heretada de les tres com-
a l'estacio de Manresa Alta. Arxiu FGC (1960). . . <. ..

panyies de carrilets previes. Aquesta generacié heretada
estava formada per una vintena de locomotores de vapor
0-3-0, provinents de la linia Manresa-Berga, i una desena
de locomotores 0-3-0 i 1-3-0, de les linies Martorell-lguala-
da i Barcelona-Martorell, a més de desenes de cotxes de
viatgers i vagons de mercaderies.

Per la seva part, la primera generacid adquirida per la
companyia dels Ferrocarrils Catalans va arribar a la xarxa a
partir de I'any 1923. Es tractava de les locomotores de va-
por articulades Garratt (serie 100), de les locomotores de
vapor Energie (série 200), de les locomotores eléctriques

Un tren de mercaderies encapcalat
per una de les locomotores de vapor
articulades Garratt dels Ferrocarrils
Catalans. Arxiu FGC (1959).

Una de les locomotores
electriques dels anys
vint i un automotor
Naval dels anys
cinquanta, a l'estacio
de Bordeta Formacio.
Arxiu FGC (1963).
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Diferents generacions de material
dels anys seixanta en reparacio
als nous tallers de Martorell
Enllag. Arxiu Salmeron (1969).

Braine-le-Compte i Ganz (serie 300) i dels automotors
de benzina Alfa Romeo (série 400). La generacio va ser
completada amb un modern parc de desenes de cotxes
de viatgers i centenars de vagons de mercaderies adap-
tats als nous serveis de la xarxa.

Durant els anys setanta, els trens electrics
ot ] : Naval eren remolcats entre Monistrol i
La segona generacio de material va arribar a la xarxa Manresa per una locomotora Alsthom.

durant les decades dels anys cinquanta i seixanta, en AR
part gracies a les ajudes estatals destinades al desenvo-

lupament dels ferrocarrils secundaris. En primer lloc, van

arribar les locomotores diésel Alsthom de les series 700 i Un de les classiques composicions d 4
1000; després, els automotors diesel Ferrostaal de la série ceixanta amb locomotora dié?eéélétgggg),_
2000, seguits dels automotors electrics Naval de la serie cotxes de viatgers metallics. Arxiu

5000 i dels automotors diesel MAN de la serie
3000. De la mateixa manera, la generacié també
va comptar amb un seguit de locomotores de
maniobres i un complet parc de cotxes i vagons
construits als propis tallers de Martorell.

els anys




La primera unitat de la nova serie 211 travessant
el Llobregat, entre Sant Viceng de Castellet i
Manresa. Foto Liuis Grifé {1987).

Un dels automotors Naval moderni?zatsda/s
anys vuitanta i una de les noves un/talts e
|a série 21Ta |'estacic de Martorell Enllag.

Arxiu FGC (1990).
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ELS TRENS D'FGC

A partir de la década dels anys vuitanta, ja sota la renova-
da gestid d'FGC, a la xarxa va arribar la tercera generacié
de material, destinada a modernitzar completament els
serveis. En primer lloc, es va adquirir la innovadora série
211, formada per un total de deu unitats de tren eléctri-
gues construides a Barcelona per MTM i Macosa. Durant
la mateixa época, la companyia també va reformar els
antics automotors eléctrics Naval i dieésel MAN, formant
noves unitats de tren; també va arribar la serie 254 de
locomotores diesel, destinades a modernitzar els serveis
de mercaderies juntament amb un ampli parc de nous
vagons de gran capacitat.

La locomotora Alsthom
701 amb la nova imatge
corporativa d'FGC, a
J'estacio de Manresa Alta.
Arxiu FGC (1983).



Les modernes locomotores de la série 254 van modernitzar
els serveis de mercaderies a principis dels anys noranta.
Arxiu FGC (1990).

254, 0’3
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A partir de finals dels anys noranta, també va co-
mencar a arribar la nova serie 213, que constitueix la
quarta generacio de la xarxa. La série, que actualment
presta la totalitat dels serveis de viatgers, esta for-
mada per un total de 42 unitats de tren eléctriques
construides per CAF, Alstom i ABB entre els anys 1998
i 20009.

Finalment, I'any 2023 va arribar la cinquena i darrera
generacio de material, formada per les innovadores
locomotores duals, diesel i eléctriques, de la serie 257.
Construides per Stadler a Albuixec, constitueixen el
material més modern de la xarxa i han renovat per
complet els serveis de mercaderies, fomentant la seva
descarbonitzacio.
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Un tren de viatgers format per dues
unitats de la serie 213 travessant el
Llobregat, a Sant Viceng de Castellet.
Foto Joan C. Salmeron (2024).
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Una de les noves locomotores duals de
la série 257 a l'estacio de Manresa Alta.
Foto Joan C. Salmeron (2023).
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