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El passat industrial de Catalunya ha forjat una
part de la nostra identitat com a pais, perque
ha creat un substrat en coneixement i innova-
cio6 present en l'actualitat i, a més, ens va donar
l'oportunitat d'invertir beneficis econdmics en
cultura i coneixement.

Una de les histories de la industrialitzacio cata-
lana és la del Funicular de Gelida. Es conegut
que l'alcalde Josep Rosell i el mossen Jaume
Via van constituir la companyia Funicular
Gelida S.A. amb la participacié de la majoria de
la gent del poble, tal com explica Joan Carles
Salmerdn i Fernandez en el llibre on també
tinc I'nonor d'escriure aquest text. El projecte
va ser de l'enginyer Santiago Rubid i Tudurii la
maquinaria va arribar del primer Funicular del
Tibidabo.

La Conselleria de Territori, Habitatge i Transi-
ci6 Ecologica és conscient que el funicular de
GCelida s'ha d'arreglar i ha de tornar a estar en
funcionament.

Catalunya ha estat i és un pais punter, que ara
ha de superar el moment i fer un salt endavant
per recuperar el lideratge indiscutible que ha-
viem tingut en un passat. Per aixo, el Govern pot
ajudar fent que la salut funcioni bé, fent que els
resultats educatius catalans siguin excel-lents o
fent que el transport public tingui una qualitat,
gue provoqui enveja a tot Catalunya.

El Govern de Catalunya té la funcioé principal de
millorar les coses per als catalans i catalanes.

Les transformacions, reformes i actualitzacions
sempre han de fer-se amb una enorme cura
per la identitat del pais. Per aquesta rao, és
coherent que els catalans i catalanes tinguem
la determinacié de tornar al cami de la innova-
Cio. Els reptes del canvi climatic o la qualitat de
vida exigeixen que siguem capacos d'avancar
en sectors clau com el creixement verd o una
forma de viure i de produir neta.

El Funicular de Gelida porta el visitant a pensar
en la forca industrial de Catalunya, en el talent
de la nostra gent per innovar. També ens porta
a recordar que el transport public té el projecte
d'enxarxar el pais com a potenciador d'oportu-
nitats i de progrés.

Silvia Paneque i Sureda
Consellera de Territori, Habitatge |
Transicio Ecologica



Gelida esta de celebracié. El Funicular,
element indestriable de la historia del nos-
tre poble, celebra els cent anys. Un segle
d’historia que s'inicia I'l de novembre del
1924, data de la seva inauguracio. Aquell
dia, es feia realitat el projecte promogut pel
mossen Jaume Via Torres i pel senyor Jo-
sep Rosell i Massana, aleshores alcalde de
Gelida, que van encarregar-ne la redaccio a
I'enginyer Santiago Rubid i Tuduri.

Un funicular que, per bé que a hores d'ara
se li atribueixi un segell turistic, va néixer
per subscripcid popular i amb l'objectiu
d'enllagar el poble amb l'estacio ferroviaria i
facilitar el desplacament dels treballadors i
treballadores al Moli Vell i al Moli Nou.

En aquests cent anys, el Funi ha passat per
periodes de plenitud i altres de certament
critics que han posat en perill la seva per-
vivéncia, perd han estat sempre la voluntat
popular i el suport de les administracions
—I'T de maig de 1980, Ferrocarrils de la Ge-
neralitat de Catalunya es va fer carrec de la
seva explotacid— les que han fet possible
la seva preservacio.

No podem obviar que la commemoracié
d’aquest centenari esta una mica deslluida
pel fet que, en l'actualitat, el Funicular, esta

fora de servei per questions técniques. En
gualsevol cas, agquest fet no deixa de ser
un trasbals més dins d’aquest llarg periode
d'existencia del Funi.

Son cent anys de servei, cent anys plens
de vivencies, records i anécdotes d'aquest
funicular que és el sentiment i el patrimoni
d'un poble, i cal, una vegada més, cercar i
adoptar les mesures necessaries que ga-
ranteixin la seva preservacioé i el seu funcio-
nament.

Lluis Valls Comas
Alcalde de Gelida



Com a president de Ferrocarrils de la Generali-
tat de Catalunya, és un honor signar aquestes
linies amb motiu del centenari de la inaugu-
racio del Funicular de Gelida. Una efemeride
gue mereix ser celebrada com cal, amb un
acte commemoratiu, amb una exposicid i amb
aquest llibret que teniu a les mans, editat per
Ferrocarrils, que repassa la historia d'una in-
fraestructura que ha estat cabdal per a moltes
generacions de gelidencs i gelidenques i que
s’ha convertit en un senyal d'identitat de la vila.

Fins a I'any 1924, Gelida gaudia tedricament
d'una posicié privilegiada enfront d'altres po-
blacions, ja que, des del 1865, tenia una estacio
de ferrocarril que la connectava amb Barcelo-
na i amb Tarragona. Pero agquest benefici era
incomplet, perque I'estacié no estava al nucli
urba, sind que, per anar a agafar el tren, calia
caminar una bona estona, salvant un desni-
vell que es convertia en una feixuga pujada a
I'hora de tornar a casa.

Impulsar la construccié d’'un funicular que
permetés resoldre aquest inconvenient no va
ser facil. Per aixo, cal que fem un homenatge
a l'ambicio, la perseveranca i la determinacio
gue van demostrar les autoritats i els veins i
veines de Gelida de fa un segle. Gracies a la
seva empenta, van tirar endavant el que seria
el quart funicular de Catalunya. Aquell naixe-

ment tan marcadament popular explica I'arre-
lament que la infraestructura ha tingut sem-
pre a Gelida. Malgrat la crisi que va comencar
a patir a partir dels anys seixanta, la mobilitza-
ci¢ de la poblacié ha estat sempre clau perquée
sobrevisqués al pas del temps.

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya,
guan va assumir-ne el servei als anys vuitanta,
va ser cabdal per donar-li viabilitat,amb una
profunda modernitzacié que ha anat seguida
de nombroses actuacions de renovacio. Des
del 2012, el Funicular forma part dels trens
turistics de Ferrocarrils, amb I'objectiu de pre-
servar el seu valor historic i patrimonial i poder
mantenir viva la historia d'aquest mitja de
transport i la seva vinculacié amb el municipi.

Tot i 'aturada obligada en qué es troba actual-
ment el Funicular, estic convencut que la com-
memoracio del centenari no sera purament
nostalgica. La voluntat del Govern, i de Ferro-
carrils, és recuperar el servei i tornar a gaudir
d'aquest patrimoni simbolic de Gelida. La con-
viccié que tornarem a veure el Funicular pujar i
baixar pel vessant de Gelida és el que em fa dir
amb tota la determinacid: per molts anys!

Carles Ruiz Novella
President de Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya
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Projecte de construccié del Funicular de
Gelida. Arxiu Salmeron (1921).

Construccio de la via del nou funicular,
a la part superior del tragat.
Arxiu Salmerdn (1924).

de Gelida, de I'enginyer

pare, el també enginyer

LA CONSTRUCCIO
DEL FUNICULAR

La particular orografia de la vila de Gelida, situada sobre
un vessant que descendeix cap a la riba del riu Anoia,

des de sempre ha condicionat les comunicacions del
municipi amb la vall i la resta del seu entorn. Aquesta
particularitat es va veure agreujada a partir del segle XVIII,
qguan l'arribada de la Revolucié Industrial i 'establiment
de les primeres i més mitiques indUstries gelidenques
van intensificar el transit de persones entre la vilaila

vall. A més, a partir de finals del segle XIX, Gelida va anar
guanyant popularitat com a desti d'estiueig. Aixi doncs, a
principis del segle XX van comencar a sorgir els primers
projectes per establir una nova connexid, moderna i més
estable, entre I'estacio del ferrocarril (1865) i el nucli poblat.

Signatura final del
projecte del Funicular

Santiago Rubio,
acompanyat pel seu
Maric Rubio.

Arxiu Salmeron (1921).




Imatge de fabrica del
xassis d'un dels nous

vehicles del funicular.
Arxiu Salmerdn (1924).

~ Chassis de los coches.

Inicialment es va plantejar la construccié d'un
tramvia eléctric; tanmateix, la senzilla accessibilitat
del terreny que ascendia des de l'estacio de tren
va determinar la projeccié definitiva d'una linia de
funicular. D'aquesta manera, el 19 de setembre de
1920, l'alcalde Josep Rosell i el mossen Jaume Via
van constituir la companyia Funicular de Gelida
SA, participada majoritariament pels mateixos
veins de la vila. El projecte va ser encarregat al
prestigios enginyer Santiago Rubid i Tuduri, que ja

havia participat en la construccié del Funicular de moqumgzgfee/‘;’ig&fgfﬁgg;@g
Sant Joan, a Montserrat, i la maquinaria i el motor, Arxiu Salmeron (1924).
procedents del primer Funicular del Tibidabo, van

poder ser adquirits a un preu molt raonable. Aixi,

després de la posada de la primera pedra, el 20

d'agost de 1922, i de I'inici de les obres, durant 10. - GEL'?’:‘.- E‘s'"'é del Funlcular

el mes d'abril de 1923, el nou funicular va estar ey

finalment enllestit la tardor de I'any 1924.

Primers viatges del nou funicular.
P. Roisin. Arxiu FGC (1924).




Inauguracio del funicular, a I'estacio superior.
Ajuntament de Gelida (1924).

La poblacic es va congregar al voltant de l'acte
inaugural. Ajuntament de Gelida (1924).
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1924. ARRIBA
EL GRAN DIA

El gran dia va tenir lloc el dissabte 1 de novembre de
1924, quan la linia va ser oficialment inaugurada enmig
d'un ambient festiu i amb la presencia de les principals
autoritats del moment. Lacte va comencar, puntualment,
a les quatre de la tarda amb la formacid de la comitiva
inaugural a I'edifici de I'ajuntament i, a continuacio,

va desplacar-se fins a I'estacio superior del funicular,
especialment guarnida amb flors i garlandes. Alla, les
autoritats religioses van beneir les noves instal-lacions
mentre una xaranga amenitzava els assistents amb
musiques festives. Després, les autoritats van fer el
viatge inaugural fins a I'estacié inferior, la qual també

va ser beneida abans de realitzar el viatge de tornada.
Aquests primers viatges inaugurals van tenir lloc mentre
les campanes repicaven i tot el poble festejava el pas dels
nous vehicles entre visques i aplaudiments. Finalment,

la comitiva va dirigir-

se fins al Casino, on

es va servir un lunch

Viatge inaugural del nou funicular.
Ajuntament de Gelida (1924).



Des dels primers dies, el nou mitja
de transport va ser un exit de public.
P. Roisin Arxiu FGC (1924).

i, després dels brindis, les autoritats van
pronunciar parlaments destacant el valor de la
participacio dels gelidencs per fer possible la
construccio del nou mitja de transport.

Els principals mitjans escrits de I'epoca van recollir
croniques de la inauguracio i dels actes festius, que es
van allargar durant tot el cap de setmana, fent resso

de la rellevancia del nou funicular, el quart que es
construia a Catalunya, per a les comunicacions de Gelida
i, especialment, per als treballadors de les puixants
industries, que al final de la jornada ja no haurien de fer a
peu el pends trajecte de pujada.

1. GELIDA — Estacién inferior del funicular

- L. Roisn, fot, Barcelona

L'estacio inferior del
funicular durant les
primeres setmanes de
servel. P. Roisin Arxiu
Salmeron (1924).

©. ULLILN — Tuente ger runicular
L. Roisin, fot. Barcelona

Un dels cotxes, a la part inferior del tragat,
durant els primers dies de funcionament.
P. Roisin Arxiu Salmeron (1924).
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. Funicular de GELIDA
L. Roisin, for, Barcelons.

El cotxe num. 2 a la part inferior del tracat.
P. Roisin Arxiu FGC (1924).

Creuament dels dos cotxes del funicular
amb el massis de Montserrat al fons.
P. Roisin Arxiu FGC (1924).

iz

DECADES
DE CREIXEMENT

Des de ben aviat, el Funicular de Gelida va esdevenir tot
un éxit de viatgers i circulacions. A més, els abonaments
reduits i els especialment destinats als treballadors
industrials, que podien fer quatre trajectes diaris

a un preu molt assequible, van permetre que el
funicular arrelés rapidament entre totes les capes
socials.

Després dels daurats anys vint, durant la Guerra
Civil, el funcionament regular de la linia no es

va veure significativament afectat. Tanmateix, la
propietat de la companyia va ser col-lectivitzada i
els dos promotors del projecte, I'exalcalde Rosell i
mosseén Via, van ser assassinats durant la contesa.
En finalitzar el conflicte bel-lic, la companyia va

2. QCLIDN — Cstacion del rerrocarrll y estacion del funicular
L. Roisin, fot. Barcelona

Enllag entre el
funiculariels
serveis ferroviaris
de via ampla de la
companyia MZA.
P. Roisin. Arxiu
Salmeron (1924).




Estacid superior del
funicular durant els
primers temps de
servei. P. Roisin. Arxiu
Salmerdn (1924).

11. GELIDA — Estacion superior del Funicular
- Roisin,

tornar automaticament als seus antics propietaris i el funi-
cular va continuar prestant servei amb normalitat, amb la

particularitat que la segona planta de l'estacio superior va
ser destinada a I'escola de la Seccion Femenina.

La decada dels cinquanta, per la seva part, es va iniciar
amb la celebracié del 25¢ aniversari de la linia, que va
tenir lloc el dia 28 de maig amb el record de la figura dels
seus promotors i la col-locacié d'una placa commemorati-
va a l'estacié superior. Durant la década, tant la populari- . T
tat del funicular com el nombre de viatgers van continuar L

g 3 ; als promotors del funicular durant el 25e
la seva tendéncia ascendent, en paral-lel al creixement de aniversari. Ajuntament de Gelida (1950).

la poblaci¢ i el nombre de visitants estacionals que deci-
dien passar els mesos d'estiu i calor a Gelida.

Celebracio del 25é aniversari del
funicular, a I'estacio superior.
Ajuntament de Gelida (1950).
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3 Funicular de GELIDA — Salida

I.. Roisin, fot. Bar




fa de la Estacion interior
Barcelona

!

PR T

El cotxe num. 2 ala sortida
de l'estacid inferior. P. Roisin.
Arxiu Salmerdn (1924).
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ANYS D'INCERTESA
| DECLIVI

Malauradament, I'arribada dels anys seixanta va posar

fi a I'epoca daurada del Funicular de Gelida, que en poc
temps va experimentar una notable davallada de viatgers
i va comencar a acumular grans perdues. La causa

Un dels viatges diaris del Funicular de : : ' g H ;2
Gelida durant els anys seixanta, amb a pr|rTC|paI d aquesit d.ecI|V| es trobaen la populantzauo
trama urbana de la poblacié encara per social de 'automobil, que tant va caracteritzar aquella

d lupar. Arxiu Salmerén (1960). . . .. .
esenvolupar. Arxiu Saimerdn (1960) epoca. Inicialment, el deficit econdmic va ser assumit

per la mateixa companyia i '’Ajuntament de Gelida,

perod arribats a mitjan anys setanta, aguest ja era
inassumible. Llavors es van buscar solucions per
tractar de mantenir el servei operatiu. Entre d'altres,
es va acudir a FEVE ('empresa estatal de ferrocarrils
de via estreta), que ja estava assumint la gestioé de
diverses xarxes ferroviaries deficitaries a Catalunya,
perd aquesta es va desentendre del funicular. En
consequeéncia, es van iniciar els llargs tramits per
municipalitzar la linia, que van finalitzar entre els
anys 197811979, quan el Ministeri de I'Interior va
aprovar-ne l'adquisicio per part de I'Ajuntament.

Un dels cotxes del funicular a la sortida
de l'estacio inferior. Arxiu FGC (1960).
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Vista lateral del cotxe
num. 2, a l'estacio inferior.

Arxiu FGC (1960). I —
i‘ |

:
L
s

Cal remarcar que durant tot agquest procés els veins es

an mobilitzar a través de IAssembIga Democrat!c?a d.e lees de FUNICULAR DE GELIDA, S. A.
Gelida per tal d'assegurar la continuitat del servei i evitar AA———— ANO 1963
el tancament d'un transport tan emblematic per a la A BARCELONA:

: 3 e s : 656 811 838 1217 1353 1444 1717 1844 19'42
V|I.a. Poc després, a pr’mC|p|s de I'any 1980, la recgntment A VILAFRANGA.
reinstaurada Generalitat de Catalunya va assumir 728 900 12'35 13'30 1509 1900 2050 2210
definitivament el traspas de la infraestructura, dissolent fiol

z : : ; ; : 4 SALIDAS PASEO DE GRACIA:
I'antiga societat i assumint la totalitat de I'encara 6'58 834 1214 1309 14'35 1818 2025 2130

creixent déficit de la linia. Aixi, amb la finalitat tant de
garantir com de modernitzar el servei, la Generalitat va
encarregar la seva gestio a la nova companyia publica T dle I alges COMbIN SR e

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC). i Ditiet ool uaicHigieE s o
Arxiu Salmerdén (1963).

FIESTAS

" FUNICULAR DE GELIDA Y
y 'TIDAyVUELTA !

Billete a e oA pe- No 1679 3 1
ticién dg los Empleados.

| ppolog |

El viatge en el funicular, enmig del paisatge de
vinyes i arbres fruiters. Fons CHP (c1960).
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Arribada dels antics cotxes als
tallers de Martorell per a la seva
modernitzacio. Arxiu FGC (198]).

UARRIBADA D'FGC | LA
RENOVACIO DE LA LINIA

La jove companyia FGC va assumir la gestid de la linia

I'l de maig de 1980 i en primer terme va encarregar un
estudi tecnic per valorar l'estat real de la linia. Les con-
clusions d'aquest estudi no van poder ser més descorat-
jadores: I'estat de les instal-lacions era tan desolador que
si no es realitzava una reforma completa, la linia hauria
de ser clausurada. Aixi doncs, des de les institucions es
va reconeixer la importancia de conservar la linia i es van
destinar les partides necessaries, que assolien els 25 mi-
lions de pessetes, per modernitzar tota la infraestructura.
D'aquesta manera, durant la tardor de lI'any 1981, I'antic
Funicular de Gelida va fer el seu ultim viatge i el servei va
ser interromput temporalment per iniciar els treballs de

Treballs de modernitzacio del tragat i la
via del funicular. Arxiu FGC (198]).

Construccio de les noves carrosseries del Funicular de
18 Gelida, als tallers de Martorell. Arxiu FGC (198]).



Primers viatges de proves del
nou funicular. Arxiu FGC (1982).

reforma. Els cotxes van ser traslladats als tallers
d'FGC a Martorell, on es van revisar els xassissos
i es van construir unes noves carrosseries de
fusta, seguint l'estil classic de les originals. A la
linia es va procedir a la renovacié d'elements
de la maquinaria, aixi com a la substitucié del
sistema de politges i el cable de traccio, i es va
renovar completament la via i les estacions.

Aixi, després d'uns mesos d'intensos treballs,
els nous vehicles van tornar a Gelida i la linia,
completament renovada, va poder ser reinaugu- e = e
rada el dia 3 d'abril de 1982, enmig d'un am- Inauguracio del nou funicular a
bient tan festiu que feia recordar els actes inau- iestogosecrony eI
gurals de 1924.

A

Primers viatges
dels nous vehicles.
Arxiu FGC (1982).




Celebracio del 75e aniversari del funicular.
Arxiu FGC (1999).

Reconstruccio dels vehicles del Funicular
de Gelida als tallers de Rubi.
Foto Joan C. Salmeron (2017).
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EL PRESENTIEL FUTUR

Durant les segUents decades, sota la gestio integral
d'FGC, el Funicular de Gelida va tornar a circular amb
normalitat, sent objecte de progressives i petites
intervencions de manteniment i millora. A principis del
segle XXI, fins i tot es va plantejar |la possibilitat de portar
a terme una remodelacié integral de les instal-lacions,

els vehicles i el servei; tanmateix, finalment es va decidir
intervenir mantenint el seu caire classic, tant caracteristic.
Aixi, I'any 2012 el servei public regular va ser substituit per
un nou tipus de servei turistic, amb circulacions els dies
festius i els caps de setmana, i I'any 2017 FGC va decidir
posar en marxa un pla de renovacié que contemplava la
substitucio dels elements degradats, la renovacio dels
vehicles i la modernitzacié de les instal-lacions. Els treballs
van iniciar-se el mes de juny del mateix 2017 amb el
trasllat dels cotxes als tallers de Rubi, on es va analitzar el
seu estat real i es va determinar I'adquisicié de bastidors

Assemblatge dels nous
vehicles a la casa Garaventa-
Doppelmayr de Suissa.

Foto T. Cazorla FGC (2019).




Arribada dels nous vehicles
del funicular a Gelida. Foto
Joan C. Salmerdon (2019).

de nova construccio a I'empresa suissa Doppelmayr.
Pel que fa a la infraestructura, es van renovar els
elements de via, es va revisar la maquinaria i els |
mecanismes de seguretat i es va substituir el cable \ \ CR T es M‘ %
de traccié. D'aquesta manera, el funicular va tornar _

a funcionar el dia 6 d'abril de 2019. '

Malauradament, la deteccid d'una avaria a uns dels
elements originals de la maquinaria, dels encara
conservats, va determinar el dia 8 de maig de lI'any
2023 el tancament provisional de la linia, amb la
interrupcio total de les circulacions. Des de llavors,
s'ha estat treballant en la cerca de solucions, amb
la voluntat del Govern de Catalunya de recuperar : S —
al més aviat possible un mitja de transport que és El Funicular de Gelida és un dels
tan emblematic per als veins de Gelida. princlodivacivstiisi e Ol

poblacio de I'Alt Penedeés.
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2021).

Creuament dels cotxes
modernitzats del funicular.
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2021).
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L'estil classic dels vehicles del funicular
ha conservat lI'esperit amb quée va ser
construit ara fa cent anys. Arxiu FGC.
Foto R. Vilalta (2021).

La Funifira és una de les celebracions
meés carismdatiques en relacic amb ef
transport public al nostre pais.

Foto Joan C. Salmerdn (2023).
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GELIDA, LA VILA QUE
ESTIMA EL SEU
FUNICULAR

Des de |la seva entrada en servei, el dia 1 de novembre de
I'any 1924, el Funicular de Gelida va esdevenir rapidament
un element identitari de la vila, passant a formar part de
I'ilmaginari visual dels veins i estiuejants de Gelida. Els
aires de modernitat i innovacio técnica que inspirava en
I'epoca, ara fa cent anys, van encaixar de manera gairebé
immediata amb les construccions modernistes que des
de feia algunes decades comencaven a poblar la vila, i aixi
va quedar plasmat en diverses séries de postals de princi-
pis de segle. A més, la seva utilitat publica, connectant el
nucli poblat amb les arees industrials de la vall, va perme-
tre millorar substancialment la vida diaria de les classes
obreres i es va convertir en un element fonamental de la
seva vida quotidiana. De fet, va ser un dels primers funi-

Maqueta del tragat i
dels vehicles exposada
al Centre d’Interpretacio
del Funicular. Foto Joan
C. Salmeron (2024).




El Funicular de Gelida és un i = Funicular de Gelida
reclam permanent per a petits
i grans de la poblacia.

Foto Joan C. Salmerdn (2019).

o

culars construits purament per millorar la mobilitat
d'una poblacié, i no amb fins recreatius. També, cal
remarcar que la mateixa iniciativa del projecte va
néixer de les institucions gelidenques, i que van ser
els mateixos veins de la vila els qui van fer possible el
seu desenvolupament gracies a I'adquisicié d’accions
de la nova companyia. D'aguesta manera, no estranya
gue a hores d’ara el funicular sigui per als gelidencs
un element tan important de la vila com sén el castell,
les facanes modernistes o les fonts i I'entorn natural.
Es per aixd que, des de fa décades, el municipi cele-
bra esdeveniments com la Funimetrada, una cursa
ascendent en que els participants competeixen con-
tra el funicular, o la Funifira, un cap de setmana amb . P—
caire de festa major que treu els veins als carrers amb fé;‘;g’ggg;jgiﬂﬁgﬁﬁfgi

actes culturals i activitats que giren al voltant del seu estimada del poble de Gelida.
. . Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2021).
estimat funicular.

El cotxe num. 1 a l'estacio
inferior, a I'espera de la
recuperacio del servei.

Foto Joan C. Salmeron (2024).
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Creuament dels dos cotxes

del funicular amb el massis de
Montserrat al fons.

Arxiu FGC. Foto R. Vilalta (2021).
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El cotxe num. 1 a la part
superior del tragat.
Arxiu FGC. Foto R. Vilalta (202]1).
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COM FUNCIONEN
ELS FUNICULARS

Les linies de funicular funcionen mitjancant un sistema
de politges molt senzill: cadascun dels dos vehicles que
formen la linia esta enganxat a I'extrem d'un mateix llarg
cable i, a través d'una gran politja, el pes del vehicle que
descendeix fa ascendir l'altre, i viceversa. A més, aquest
sistema de funcionament tan basic es veu complementat
per un seguit de maquinaries auxiliars que garanteixen el
correcte funcionament, i en Optimes condicions de se-
guretat, de la linia. En primer lloc, el motor, que controla
la velocitat i el moviment dels cotxes, evitant que quedin
parats al punt de creuament o compensant els possibles
desequilibris de pes. En segon lloc, els frens, sis en el cas
de Gelida, que funcionen i s'activen de manera totalment
independent en funcié dels casos. A continuacié, les po-
litges, que a la seccié de creuament adopten una direccio
corbada per evitar que el cable acumuli tensions. Final-
ment, els parells asimeétrics de rodes dels cotxes, amb
pestanya a l'exterior i plana a l'interior, per poder prendre
els desviaments sense necessitat de canvis d’agulla.



Sala de maquines

Roda tractora

Mecanisme de fre
d’emergeéncia

2a reduccio

Politges

Les politges mantenen el cable en
la posicio correcta i i confereixen
suavitat al moviment.

Cable + '

Imagina una corda feta de .
moltes cordes, pero totes

d'acer. Esta dissenyat per a

suportar el pes de fins a deu I
funiculars junts.

ibr.vcrmeni'f dels funiculars. Doc. FGC.

unc

Mecanisme de
fre de servei

Motor eléctric

Mecanisme de fre centrifug 1a reduccio

- ’ Roda boja
Caixa Enel punt d’encreuament (adherencia cable tractor)
2
- Rodes Frens
—%- H Disposa de sis frens diferents
B I — i en funcionament totalment
I independent. En matéria de
sequretat, el funicular no té rival.
[ [
Roda interior plana Roda exterior de doble
pestanya que permet que
cada caixa es desvii sempre
pel mateix costat del punt
d'encreuament.
N Politja

En el punt d’encreuament, la politja adopta
la direccio de la corba per reconduir el cable i
alliberar-lo de tensions innecessaries.




Creuament dels dos cotxes de/
Funicular de Gelida. Arxiu FGC.
Foto R. Vilalta (2021).

Les rodes del Funicular de Gelida, amb el
sistema de doble pestanya que permet
simplificar els creuaments. Foto Joan C.
Salmeron (2017).
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COM FUNCIONA
EL FUNICULAR DE GELIDA

El Funicular de Gelida té una longitud total de 884 metres
i salva un desnivell de 110 metres, amb un pendent maxim
del 22 %. La linia disposa de dues estacions i un baixador
intermedi: I'estacid inferior es troba a 86 metres d’altitud,
la superior, a 196 metres i el baixador es localitza a l'avin-
guda Catalunya. La via, d'ample metric, esta formada per
carrils del tipus Vignole que es fixen sobre travesses mit-
jangant tirafons, tot plegat sobre capa de balast. La secci6
central, de doble via, disposa de creuaments del tipus Abt
per facilitar la maniobra dels vehicles.

La traccio dels vehicles es realitza mitjangant un cable
de 30 mm de diametre que és accionat des de l'estacio
superior, on es troben el motor eléctric (de 55 kW/75 CV
de potencia), el reductor i dues grans politges (de 3.000 i
3.600 mm de diametre). Tot plegat, els cotxes circulen a
una velocitat de 2,5 m/s, completant el recorregut sencer
en uns 7 minuts.



La maquinaria del funicular es
troba a l'estacio superior.
Foto Joan C. Salmeron (2024).

La linia disposa de dos cotxes amb dis-
seny inclinat, adaptat al pendent de la
linia. En origen, van ser construits I'any
1924 a Barcelona, perd ambdods vehicles van ser
sotmesos a grans reformes I'lany 1981 als tallers
de Martorell i I'any 2018 a la fabrica suissa de
Doppelmayr. Cada cotxe té capacitat per a un
maxim de cinquanta viatgers i disposa de dos
eixos de rodes asimeétriqgues d'acer fos (les exte-
riors amb pestanya i les interiors planes).

El Funicular de Gelida es
controla des de 'estacio
superior o des de cadascun dels
vehicles, per control remot.

Foto Joan C. Salmeron (2019).

Politges, cable

i sistema de via

del Funicular de
Gelida. Foto Joan C.
Salmeron (2024).

752)



UN PASSEIG PER LA LINIA

El funicular a l'estacio inferior. Linici del recorregut, entre Ja vegetacio i amb una
Foto Joan C. Salmeron (2024). rampa molt suau. Foto Joan C. Salmerdn (2019).

El viatge es
desenvolupa en uns
7 minuts de trajecte.

Arxiu FGC
Foto R. Vilalta (2022).
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Creuament dels cotxes del Funicular o mig recorregut. El viatge ofereix vistes espectaculors
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2021). al Penedes i el massis de Montserrat.
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2022).

Un dels cotxes del Funicular
estacionat a Gelida Baixador.
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2022).

Eltracat accedeix g la trama urbana amb
rampes cada cop mées pronunciades.
Arxiu FGC Foto R. Vilalta (2022).

5]



El Funicular del Tibidabo durant els primers
temps de servei. Arxiu Salmerdn (c190]).

El Funiculor de Sant Joan, o
Montserrat, durant les primeres
setmanes d'explotacio.

Arxiu Salmerdn (1918).
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ALTRES FUNICULARS
CENTENARIS D'EUROPA

El desenvolupament dels transports per cable, tal com
avui els coneixem (funiculars i teleferics), es va produir
en paral-lel a la invencid del ferrocarril, a mitjan segle XIX.
El primer funicular del mén va ser construit a Li6 I'any
1862, entre Rue Terme i Croix Rousse, i durant la deca-
da seguent van entrar en servei els funiculars de Buda-
pest-Ofen (1870), Viena-Leopoldsberg (1873), Galata-Pera
(Istanbul, 1875) i el South CIiff Lift (Scarborough, 1876).
Els quatre primers eren accionats per maquines a vapor,
mentre que el cinque ja funcionava mitjancant un siste-
ma de contrapeés d’aigua. El primer funicular eléctric va
ser construit a Suissa entre Burgenstock i Kerhsiten I'any
1888.

Des de llavors, les linies de funicular es van estendre de
manera notable per tota la geografia europea i, arribats al
segle XX, ja s’havien construit més d'un centenar de linies,
una xifra que es duplicaria pocs anys després.

Al llarg de la historia, a Europa s'han arribat a construir
més de tres-centes linies de funicular, de les quals unes
dues-centes encara es troben en funcionament.



Funicular de Larreineta

Construit I'any 1926, se situa al Valle de Trapagaran, a
uns 20 km de Bilbao. Connecta el barri de La Esconstrilla
amb el nucli de Larreineta, facilitant I'accés a I'area mun-
tanyosa minera de La Arboleda. La linia té una longitud
de 1180 metres i salva un desnivell de 404 metres, amb
un pendent maxim del 36 %. Les caixes dels vehicles es
van dissenyar facilment desmuntables, per poder carre-
gar mercaderies o altres vehicles.

Funicular de Braga

Construit I'any 1882, es tracta del primer funicular
de Portugal. Ascendeix fins al santuari de Bom
Jesus, un petit turd situat al sud de la ciutat. La
linia té una longitud de 276 metres i salva un des-
nivell de 116 metres, amb un pendent maxim del
45 %. Actualment encara funciona amb el sistema
classic de contrapés d'aigua i amb fre mitjancant
un carril central de cremallera, tipus Riggenbach.

E ,%{
L

El Funicular de Larreineta arribant a f'estacio
inferior. Ajuntarnent de Trapagaran.

El Funicular d'aigua de Braga, a l'estacié de
Bom Jesus. Foto Carles Salmeron (2014).
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El vehicle num. 7 del Great Orme Tramway,
ala part superior de la
Orme Tramway (2023).

El Polybahn de Zaric,
J'estacio inferior. FOto
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linia. Foto Great

Gehrodery

o la sortida de
Zurich Tourism (2023).

Great Orme Tramway

Construit els anys 1902-1903, se situa a la ciutat de Llan-
dudno, al nord de Gal-les. Es tracta d'un tramvia de cable
dividit en dues seccions que ascendeixen, amb transbor-
dament a l'estacid intermédia, fins al cim del Great Orme.
La linia té una longitud total de 1.553 metres i salva un
desnivell de 168 metres, amb un pendent maxim del 26 %.
Curiosament, la traccioé del cable es realitza des de |'esta-
ci6 de transbordament.

El Polybahn de Zuric

Construit I'any 1889, va ser el primer dels sis funiculars amb
gue va comptar la ciutat de Zuric. Connecta la riba urbana
del riu Limmat amb l'escola politécnica (Polytechnicum),
situada al barri de Hochschulen. La linia té una longitud
de 167 metres i salva un desnivell de 42 metres, amb un
pendent maxim del 26 %. Encara que va ser inaugurat
amb traccid per contrapés d'aigua, I'any 1897 va ser dotat
amb traccio electrica..



El Funicular de Napols a
'estacio de Voremo.
Foto Joan C. Salmerdn (2014).

Funicular de Napols Vomero-Centrale

Construit I'any 1928, és un dels quatre funiculars que
serveixen la ciutat de Napols. Amb un tragcat comple-
tament subterrani, connecta el centre-port de la ciutat
amb 'area més populosa del turd de Vomero. La linia té
una longitud de 1.223 metres i salva un desnivell de 168
metres, amb un pendent maxim del 15 %. Al seu mo-
ment va ser una de les linies més avancades d'Europa,
amb trens formats per tres cotxes segregables.

Funicular de Kiiv

Construit I'any 1905, es tracta del segon funicular

de l'antic Imperi Rus, després del també ucraines
d’'Odessa. Connecta la plaga Poshtova, a la ribera del
riu Dnieper, amb la plagca Mykhailivska, ubicada a la
historica zona alta de la ciutat. La linia té una longitud
de 222 metres i salva un desnivell de 75 metres, amb
un pendent maxim del 37 %. Des de la invasio russa
de 2022, el servei de la linia es troba interromput per la
manca de subministrament eléectric.

El Funicular de Kiiv, a I'estacic inferior.
Foto Alba Lopez (2019).
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